


Vier Generationarn BWMW M3

Die erste Generation BMW M3

Bergits die erste Genemtion des BMW M3 begeisterte die Fachwelt, Bel den ersten Ausfabrten konnten die Joumalisten
spiren, dass die Stralenversion gleichzeitig mit der Rennversion entwickelt wurde,

Heute ist der erste BMW M3 bereits ein Kultobjekt Ihn umgibt
ein ganz spezieller Mythos, der ihn zu einem der meistbegehrten
Youngtimer macht. Das Geheimnis dieses Mythos ist eine Mischung
aus geringem Gewicht, leistungsstarkem Motor, einem professio-
nellen Fahrwerk und eindeutigen Rennsporigenen. Bel den ersten
beiden Faktoren - Gewicht und Leistung - reicht es nicht aus, nur
das Lelstungsgewicht in kg pro PS 2u betrachten, Gerade bel die-
sem Fahrzeug muss man das relativ geringe Gewicht von 1,200 kg
auch fir sich alleine betrachten, wenn man den Reiz des Fahrzeugs
werstehen will, Der Vierzicht auf mehr verhilft ihm zu jenem leichtfu-
figen Handling, das seine Fans noch heuta so an thm schatzen,

Auftrag von ganz oben. Zeitzeugen arzahlen immer wie-
der, dass den Startschuss fir dieses Fahrzeugprojekt der Chef
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personlich gegeben haben soll: Der damalige BMW Vorstands-
vorsitzende Eberhard v. Kuanheim soll in einem Gesprach mit
Paul Rosche - der damals technischer Geschiftsflibrar der BMW
Motorsport GmbH war - den Aufltrag erteilt haben, ainen bason-
ders sportlichen Motor flr die BMW 3er Reihe zu entwickeln,
Paul Rosche war bereits seit Mitte der 60er Jahre an entschei-
dender Stelle fur den Erfolg von BMW im Motorsport verantwort-
lich. Unter anderem hatte Rosche das Talent, stets Moglichke-
ten im Auge zu behalten, die gerade noch nicht realistert werden
konnten — aus Budgetgrinden, aus Grinden des Motorsport-
Reglements, aus taktischen oder aus konzernpolitischen Grin-
den. Dadurch trafen Rosche die oft unerwarteten Wendungen
selten unvorbereitet, So war es auch beim Startschuss fir das
Triebweark des BMW M3. Nach der unvorstellbar kurzen Entwick- P

The first-generation BMW M3

Orders from above. Cantanmpd Hiaery Nke

ind-tested elements. Thi

1




_—_#7

Die erstie Geneation BMW M3

AR PACLOT Sy /]

_ oA

lungszeit von 14 Tagen war der erste Prototyp des neuen Motars  Iinderkopf der M1 Maschine um zwel Zylinder gekirzt, fraben die
einsatzbereit. Wasserkanile verschlossen und auf den besagten A-Fylinderblock

gesetzt — fartig war unser arster 4-Zylinder-4-Ventilmotor, dann
Rosche kombinierte Bewadhrtes. Das Kurbelgehause Bobrung/Hub und der Ventiwinkel sollten dem M1 entsprechen,”
stammte von einem kultiviertén 2. iter-4-2ylinder-Mator, der in Ein 4-Zylinderwurde gewahit, weil die solide Basis bekannt wal
seiner Ur-Variante bereits die Modelle der 5o genannien Meuen  undweil die kiirzere Kurbehwelle unempfindlicher gegendbar hhen
Klasse® angelriaben hatte. Dieser Motor zeichnete sich durch gine  Drehzahlen ist. Der gesamie Kurbeitrieb wurde S0 ausqelegt, dass
unglaubliche Robustheit aus, weswagen Sein Block auch fur den  er Drehzahlen bis 10.000 Umdrehungen pro Minute ohine Proble-
turbogeladanean Formel-1-Weltmeaistar-Motor von 1983 verwen- mMe verkraften konnte. Das Serientrichwerk des BMW M3 ermachie
detwurde, Van Anfang an waren die Entwicklung der Serienversion  Seine maximala Leistung bel 6.750 Wimin, die stirkste StraBenver-
und des Rennfahrzeugs sehr eng verzahnt Zur bemerkenswerten  sion ab \Werk biei 7.000 Uimin. Dies war einer oer Grinda, warum 50
Kanstruktion des Zylinderkopts ist folgendes Zitat von Projektleiter  mancher Autotester staunte, als er nach vollendetam Dauertast gen
Wemer Frowein Uberfiefert: Erst mal haben wir einfach den G-Zy- Motor zerlegen liafl und feststelite, dass dieser trotz der Hartepro-
fung durch die Joumalisten noch immer kerngesuncd war,

Cimehions g von Aot Lnd St onvesgion (0 Erbarmungslos: Nordschieifen-Test. Eingebaut wurde dar
neue Motar in die Karossens des gerade in den Startiochem stehen-
den BMW 3er (E30), Im April 1983 stand der erste Prototyp bereit
zur Erprobung — mit braver Karosserie, jedoch bereits modifizierten

| Fahrwerksteilen. Ab Mai 1984 ging dann ein Prototyp im richtigen
[ Unten | D Hecidipel steipt 11K —wichti M3 Design an den Start. viar allem das Fahrwerk wurde bei digsem

by At A0 Romen s i Varsuchstriger unter die Lupe genammern. Die urspringliche Ab-
| y stimmung soll - Test-Insidem zu Folge - der endglitigen Konfigura-

tion hereits sehr nahe gekommen Sein Al Oktober wurden die Pro-

totypen erbarmungsios auf dar Mirburgr ing-Mordschieile getestal.
MNoch heute bekommen nur jene Fahrzeuge der BMW Group eing
Serienfraigabe, die auf der anspruchsvollsten Rennsirecke der Walt
(iberzeugen, Die harten Tests zeigten, wo das Konzept noch Haum
fur Verbesserungen lied. Der Motor arbeltete zuverlassid, frodi-
sierte jedoch zu viel Schwingungen. Zusatzlich hatte die Auspulfan-
lage Probleme, den {iber 750 Grad heifen Abgasen standzuhalten,
Die Rohre des Krimmers bekamen Risse. Beide Probleme konnlen
gatost warden Mach den Modifikationen wirde ein Versuchstrager
150.000 Kilometer (ber die Nordschleife gejagt - alle Komponen:
ten hielten einwandfrel Auch drei Dauervollgas-Erprobungen im
siiditalienischen Motodrom von Mardo stellten die Haltbarkeit des
B M3 eindrucksvel unter Bewels, Dabel standen die Wersuchs=
ingenieure unter hesonderem Zeitdruck, weil der neue B friher

als geplant auf den Markt kommen sollte. L
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Rennsportgene fiir die StraBenversion. Von
Anfang an war klar, dass man einen Rennwaagen fur
den Tourenwagensport bauen wollte, der in seiner
atralenversion maglichst viele Rennsportgene (ber-
nehmen sollte, Dazu zihlten: der Mator mit vier Ven-
tilen pro Zylinder, Einzeldrosselklappen und Hoch-
drehzahlkonzept, eine Bremsanlage, die auch auf der
Nordschleife nicht aufgeben solite, ein Sperdifiaren-
zial, um die Leistung bei beherzter Kurvenfahrt auf den
Boden zu bringen, eine maglichst leichte und gleich-
reitig steife Karosserie sowie ein Fahrwerk, das einer-
seits hohe Kurvengeschwindigkeiten zulie und ande-
rerseits nicht vallig komiortbefreit war. Der BMW M3
musste ein alltagstaugliches Stralenautomobil wer-
den, denn um die Rennversion in der Gruppe 4 ein-
setzen zu kdnnen, musste BMW mindestens 5,000
Einheiten dar Strallenversion innerhalb von zwdif auf-
einander folgenden Monatan bauen

Lob von der Presse. Im Herbst 1985 wurde day
EMW M3 auf der 184 in Frankfurt erstmals der Ofent-
lichkeit prisentiert. Die Fachwelt war vom ersten Ein-
druck begeistert. Die Presse-Fahrvorstellung fand auf
der Rennstrecke im italienischen Mugello statt. Ob-
wohl es sich noch um Vorserienmodelle handelte, waren
die angereisten Tester nach den ersten Fahrten beein-
druckt, Auch spdter, als die Fachpresze die Serienfahr-
zeuge lnger auf Herz und Nieren testen konnte. soll-
te sich an diesem Eindruck nichts &ndern, Der erste
BMW M3 war ganz nach dem Geschmack der Tester
und der interessieren Offentlichkeit. Die Leser der Zeit-
schrift ,sport auto" wahiten den neuen BMW M3 1987
zur wsporthichsten Limousine des Jahres”. Er begeistor-
te mit dem geringen Gewicht von nur 1.200 Kilogramm
mit einem Leistungsgewichl van 6,15 Kilogramm pro
F'S, einer Bremsanlage mit serienmafigem ABS und

innenbelifteten Bremsscheiben, eingeklebter Front-

und Heckschaibe fir mehr Karosseriesteifigheit und da-
mit prazisem Lenkverhalten bis in hiichste Ges chwindgdig-
keitsbereiche, einem relativ glnstigen Benzinverbrauch
wor nur neun Litern pro 100 Kilometer im Drittelmix so-
wie einer Hichstageschwindigheit van 230 kmih in der
Vizrsion mit Katalysator und 235 ohne Kat

Der Kat war damals ein hel diskutiertes Thems
Mitte der BOer Jahre minderten die Katalysatoren zur Ab-
gasreinigung die Motordeistung und steigerten den Ver-
brauch, Die Qualititsschwankungen des bleifreien Ben-
zins erschwerten den Betrieb leistungsstarker Motoren
zusatzlich, Rosche senkte die Verdichtung von 10051
auf 9,6:1. So konnte der Motor auch Kraftstoff mit ur-
terschiedlicher Oktanzahl ohne Schadan verdaven und
biiBte trotzdem nur finf der urspriinglichen 200 PS &in,

Neue Wege im Marketing. Mit der Einfihrung des
BMW M3 kamen auch neus Strategien im Marketing
zum Zug. Die Handler soliten fir den Verkaul bestans
geschult und matiiert an den Start gehen. Die Hand-
ler kamen zu speziellen Veranstaltungen und schick-
ten ihre besten Verkiufer zu ebensolchen. Im Gegenzug
bekamen sie auch Unterstiitzung vor Ort. Auch pgegen-
uber den Kunden kamen kreative und ausgefaliens [de-
an zum Einsatz, Potenzielle Kunden bekamen beispinls-
weise ein Info-Paket zugesandt, in dem sich sin _ BAMW
M3 Fahrerhandschuh® aus Leder mit eingestickien
M Farben befand. Den zweiten Handschuh bekamen dis-
se Kunden bei der Probefshrt mit dem neuen BMW M3

Neue Varianten, Trotz des Erfolgs biieb die Wel-
lerentwicklung des ersten BMW M3 nicht stehen, 1987
bekam er als erster BMW elektrisch verstellbare Damp-
fer, Mit einem Drehschalter neben dem Handbremshe-
bel konnte zwischen den Einstellungan Sport”, Nor-
mal® und ,Komfort" gewdhit werden. 1988 folgten zwel

neue Modellvarianten. Eine kleine Sonderserie mit ¥
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uppigem Spollarwerk und gesteigarter Lelstung wurde unter der
Zusatzbezeichnung .Evo” prasentiert. Die Version ohne Kat er-
reichte 220 PS, die Version mit Kat 215, Maximal 215 PS laistete
auch die starkste Motorisierung der neu vorgesteliten Cabrio-Va-
riante des BMW M3. Mit einer damals besindruckenden Hichst-
geschwindigkeit van 239 kmih war das M3 Cabrio der schnellste
Vertreter seiner Kiasse. Ab Sentember 1989 waran 215 PS Stan-
dard bei den normalen Serienmodellan,

Benannt nach den Tourenwagenstars der damaligen Zeit, Ro-
berto Ravaglia und Johnny Cecotto, gab es von der geschlossenen
Variante nach und nach Sondermodelle in klginen Stickzahlen,

Ein Traum fiir Kenner. Die heute begehrieste ariante des ers-
ten BMW M3 kam 1990 auf den Markt. Aus Homaologationsgriin-
den wurde eine auf 600 Einhelten limitierte Sonderserie mil der Zu-
satzbezeichnung ,Sport Evolution” aufgelegl. Mit 238 PS5 waren
dies die starksten serienmaRigen BMW M3 der ersten Generation,
die je das Werk verliaBen, Erkennungsmarkmal und Besondarhei
sind die in vier Stufen verstellbaren Frontschiirzen und Heckigel.
Schon in der Grundeinstellung wird der Auftrieh bej gleichem Luft-
widerstand deutlich reduziert. In der voll ausgefahrenen Steliung

16

wird bei Héchstgeschwindigkeit die Vorderachsa um 8B40 New-
ton mehr belastet und die Hinterachse um 400 Newton, Dadurch
erhihen sich einerseits die maximalen Kurvengeschwindigkeiten
und andererselts die Haftung auf nasser Fahrbahn. Das Fahrzeug
wird deutlich spurtreuer, reagiert noch unmittelbarer auf Lenkbe-
fehle und gibt dem Fahrer eine sehr direkte Rickmeldung. Kurz ge-
sagt, dynamische Fahrer sind so deutlich sicherer und gleichzeitig
schneller unterwegs und haben dabei noch mehr SpaB, AuBlerdem
wurde die Aerodynamik im Frontbareich durch zusdtzlich abgedich-
tete Karosseriespatten deutlich verbessert. Mit V-formigen Profilen
wurde der unter dem Fahrzeug strémende Wind durch elng kiinst-
liche Enge geschickt, die den so genannten Venturi-Effakt arzeLgt,
Dieser Effekt bawirkt, dass das Fahrzeug an die Fahrbahn aesaugt
wird und sa nochmals an Haftung gewinnt,

Jugend forscht. Die skurritste Variante des ersten BMW M3
war ein gelb lackierter Pick-Up, der aus der Ausbildungswerkstatt
in Munchen kam. Teile der Karossarie, das Fahrwerk und der Aus-
puff sowie das gesamta Erscheinungshild lieBen ihn ats M3 Varian-
te erschemen. Angetrieben wurde das Einzelstiick jedoch von ei-
nem Motor mit 1,6 Litern Hubraum,
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