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BMW ist — ein Auto mit
Relhensechszylinder.

Und wie pafit der neueste
seiner Art, der 2,5 Liter

des 3231, ins Dreier-Coupe?
Dies Ist ein Vergleich

unter Briidern. »
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Vor Christinn Deger (Text)
wnd Frank Herzog (Fatos!

5 gohl um den Insgesamt

zehntan Mobor dor Banoihe,

den sachsien Sechazylinder
naben viar Vierzylindem. Er treibt
dia Dreder-Modelle Nummaer 22 und
3 an - und das nichl etwa mit 2.3
Litern, wia sain Neme wverheiBl,
sandern mit 25 Litem Hubraum.
Ganug der Zahlenspielerel, denn
nun hat dor Mdchiegem-iCiuder
dia Cual dar Wahl

Bisher ndmlich gab es Hr die
alaganieste Ad, Draiar-BAMW zu
tahren, Dwei Allematwen mil aus-
refchand  Unierscheidungsmerk-
mitan: hier das 3200 Coupé mit sed-
narm sprichwdrilichen Sechszylin-
dar-Kafmilart in einer Hubraum- und
Leisiungskaiagorns, in der die Kon-
kurrenz iast ausschlleflich mit rau-
han Vierzylingem antritl. Und dort
das 328 Coupd, das durch saing
anarkannle Souverdinitil in Sachon
Antriab MaBstabe sall.

In die Licke rwischan dem 150
PS5 starken fweiliter und dem 2.8
LLiter miit medimal 183 PS soll nun
dhar 3231 pagsan - und i digs mil
170 PS5 aus 25 Liter Hubraum
auch, zumindast nominsil

Da stelll sich soglsich dia Che-
rakierfrage: Ahnelt er sher dam
komfartbatanten  Kleingn Brudor®,
odar lahnt er sich ans hubraumsiie-
kerg Pandani an, was Fahhaisiun-
ganund die A der Loistungsantinl-
tung betrifit? Findat er gar einan,
dan goldanen Mittalweg?

Ein Bick unter die drel
Motorhauben gibt keinarlel
AufschluB; zedischon den
briderschan Konlrahenien
beasiehi redn AuBerfich kain
Unierschied, wirklich nichi.
Moch nichl einmal  ein
Scheiffzug gibt  Auskunft
dariiber, wlchen dar dred
nach tradilione®ar A lings
aingebaiutan Redshansachs.
Zylindar man vor sich hal.

Die Basiz bildet m jo-
dem Fall das Leichimatall-
Kurbelgahiuse — Im Harbst
O wyinghe 50 Tuerst der 3200
um knapp 31 Kilogramm erleich-
ferl. Kurz darauf, im Januar 95,
wurde der bisheriga 3251 zum 328
wigrofien — mi einer neuen Kur-
balwalle (mahr Hub) und ebanfalls
dam Alu-Gehbuse,

Lind nun kst der Sweleinhalliter
wiadar da: wie sede rwal Brider
mit Yanos, dar vamablen Nocken-
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Die eleganteste Form, oinen Drefor-BMW zo fahres,
hat zwel Tdrer: mot empflehlf des 3231 Coupé

whallen-Sprotrung im Zylindarkopf,
die dia Exlal-Slasarzedien jo nach
Last- und Fahrrestand in 2wei Siu-
fan varileran kann. lm Vargles:h zu
sainem hubraumglalchan Vergdn-
ger — noch mil GrauguB-Gehausa
wned 193 PS jm 3251 big Anfang 85 -

sank seme Motorlelstung. Gleich-
zedig wurde aber die Drehmomant-
kuren des Vierventilens insgesamt
angehoben, ganz besondars Im
unteran Drehzahibaredch,

Win wenlg os den BAMW-Inge-
niguren aul maximale PS-Ausbeg-
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Erspart so maochon Rempler: Die
Park Distance Cortrol im hin-
teren Stolf@nger filr 650 Mark

785 Mark, die sich lohnen

Erst die Sportsitze [mif varfable
Sitefliche) mache
Drefer-Fakren som Vergadge:

12 ankem, zeigl exemplatsch dar
\erglalch dar spezifischen Leistun-
gen (sisha Kesten sul Seile 20)
Higr iegh der 323i-kotor noch hin-
tar gem 2.8 Litar; der kleingia im
Bunde wigkd mil 75,3 PS ja Liter
Hubraurm am besten durchirainkart,
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Doch auf dem unbestechlichen
Bosch-Rellenpridstand engibt sich
gin andares Bild: Wahrend die er-
mittalte: Rangiokp in Sachen Mo-
forfeistung noch deor Paplerfomm
entspricht, kommb dar milthare der
dral FRethen-Bachser in Sachon

Dreimal das glelehe Bild: Unter der Hawbe gleichen
sich die Sechazylinder bis In die Detalls

,'

t-3231 rum Belsplel 16 Mehr-PS

Drehmoment senam groden Bru-
der bedrahlich naho, Unser Tasiex-
emplar stehi aber auch besonders
gl im Futter = mit tast zehn Pro-
zant Leistungsplus gegondbor dar
Werksangabe [338i: + T4 %, 20
+229%),

Dem Zwelter markt man dia
grofe Hubraumdifferenz so am
deastlichaton an, unter Pridbedin-
gungan |edantalls, Dabei wundg
auch er im varganganen Harbst aul
mahr Durchzugskralt getrimmlt, als
sdmtliche bewegtan Teds - vor al-
lem km Zylindarkopt — griindlich
Gborarbaitet und dabed relbungsbr-
i gestaltel wurdon. Doch der Exr-
folg dieser Mafnahmen nirmmi sich
angesichts  der  Obarmmdchiigon
Konkummenz in diasom Venghrich
naturgemil bascheidan aus.

Wenigsiens wird Ihm von Sée
ten der Hinterachslbersatrung
kein wodlerer Siain in den Weg ge-
logt: Die fEllt o kurz mes, dab bol
200 km/h schon dibar GO0 mIN an-
liegen; bel 323 und 3280 rotiart dis
Kurbebwelle da gerade 5100
mal pro Menute, Wahnend schneller
Autobghnatsppen wird das hohs
Drehzahl- und Gerduschnbaau Im
3201 aber ganz schin nendy; auf
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dir Ebend droht dae Zwalliber locker
in dan rolen Benalch bis zur Ab-
riegelgranza.

An dig balden kieineran Moio-
ran st dbrigona das (irmanimern)
sogenannis  B-Gelriebe anpe-
Nanscht, wihnend die bullige Kralt
das 2.8 Liler-Aggregais vin ver-
slarktem C-Gelrieba (Hr mehs als
250 Nm ausgelegl, mit nahezu glei-
chen Ubersatzungssiufen) an die
Kardnmwedie gelangt. Bel den Hin-
lorachsen samt  Differential
harrschl dogogen Bau- und Uber-
setrungsgleichhed zwischon 3230
und 3280

Cia wehrean Untarechéade fun
sich dagegen bai den Beschiauni-
fungs- und Durchzugsmeassungen
awif, und bl 16 dar grobs X285 sal-
mar Coupd-Vansandischalt lstztich
keine Chanca: Satie 7,8 Sokunden
mimwmil @r dam Z30i bidmn Spur puf
160 kEmih ab, Tum 323 sind a5 2,4
Selunden Differanz.

Dias verkappte 2 5 Liter-Coupa
verligri - also nur knapp, wenn
durchgeschalie! wird; os 161 el
narsoits dan 3201 kar hinfer sich.
Doch wie sioht &5 aus, winn ohne
Schaltvorglinge im vierten oder
fonften Gang das Gaspodal -
Spafipedal? - batatigt wird?

Hiar mull der Maue sainer lan-
pen  Gesambibersetzung  Tribug
zollen. Holt doch sedn kirzer dber-
setzier Zweiliter-Bruder bis aul sine
guie Sekunde Aldckstand suf — |e-
widls von 60 aul 120 kmih Im vier-
fen und von B0 auf 140 kmfy im
fonttan Gang. Und der nahezu
idanlisch dbarsatrds 338 satrl sch
vied deutlicher nach voem gb; en Er-
gabnils, des nach der Drehmoment-
und Lesstungsmessung nicht un-
oclingt 2u eraarian war,

Dwenn auch die Testwagen-Ge-
wichbe kinnen mcht als Argumcn
hethaltan. [stdoch der 323 knappa
#0 KHogramm lsichier als -saing
Hontrahantan — der 3201 dagegean
dank Schisbedach und sonst ghei-
cher Aussiatiungsiliie fast so
schwar wia der 3281,

e Stunde des Drelzwodrel
schidgl dalir beirm Bramsen — ga-
wichisbedingt? Wohl kaum, dazu
sind die Uintarschiede {in ko) zu ga-
ring. Des |Ongsta Im Bunda steht -
dentalls nach weniger als 40 Ma-
tarn Bramasweg aul dor Mebgora-
den, wnd bal dor Zehnien Brulal-
Bremsung aus 100 kmh ist immar
nach Kaine nachlassonds Wirkung
sailans dar vam wig hinben inman-
belifietan Schaibenbramsan &pdr-
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TEST BMW 320i Coupé ~ BMW 3231 Coupd - BMW 3251 Coupé

(R R RN R R R R R PR E R R R R R R F R R R R R R R R R P PR E R PR R L N N T R N N TR RN EREEEEE FEAEFFEIAE SRR RN

a———

s e LN TR q..:}#

. i L w
L

| TECHNIK: DER NEUE M3-MOTOR

Die Kralkor (M3 ali: 286 P5 aus
2950 em*) hat thre Ursache aber
krinpswiegs nur in der 0,4 Milk-
meter grifieren Zviinderboh-
rung und 5,2 Milimeer malr
Hub oder der von 10,5 anf 11,3
gastiegenen Verdichiung,

Die Sechszylinder im wor-
malen” Drober miissen mit sinor
yerglelchewekes einfachen Nok-
kenwellen-Verstollung auskom-
men = die Enlainockomwelle
kann mif pinem Versiellbereich
il 25 Winkelgraden aof {rih™
,} oder spil” gestellt werden. Dos
Vanos-System des M3-Motors
hatte hisher schon elnen Var-
stellbereéch von 42 Grad und ar-
bedeote stufenlos, doch filr den
M3 Jahrgang %6 zindaton die
Techniker dar M GmbH die
nichsis Stule: das Doppel-Va-

Drahmaomont

Edgsy @bao
Hiar

Hubraum ist nicht alles

Dar starksto aller Dreler-BMYY Ist jotrt noch
stiirker — mit 321 PS aus 3201 em®,

nod, nun awch pustindig fir die
Auslallnockenwells,

Dor mweite leistungs- und
drehmomentsteigornds Fakior
hedfht MS550 —die ersta von
BMW selbst eniwickelie diglinle
Motarelekironik, die alles, was
sich rund um dos M3-Kraftwerk
abspielt, unier Kontrolls hat.
Und die Folgen sshen Se in den
lingrammen unten {(Werksan-
prbanl, wo nur noch pael M3-
Splizenwerie fohlen: die spezill-
sche Leistung van 100.3 P5 pro
Liter Hubiraum und 8,7 Liter im
Dirittpdmix-Varbraweh,

Um soviel Kraft auch wieder
binaligen #u kinnen, bedarf es
einer Super-Bremsantago = und
dizerbie der M3 nou vom groBen
Bruder M5, Aber dos s wieder
i andores Kapitel,

reas Mmoo

o i [elviien]
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Surmmh&mrk wid -!.“l:uu*..ipimrrrch"ntd-r
rlektige Avsdrrck fir's Drefer-Conpd auf Landstrafien

bar. Wann mur g Verzdgenar allar
Automodells 5o gul waren ...

Dafl higr baim Zweiliter-Coupé
i wianig gespan wurde, belagen
die hinbaran, massieen  Brams-
scheiban ebanso wie dis MeBwer-
te: Durchschnitiliche 45 Meler aus
100 kmvh sind das Ergebnis — oder
gine Restgaschwindighalt von Ober
34 kmh, wenn der 323 schon
siehl. Und der 328|7 Hal ziamlich
genay’ rwischen seinen belden
Bridam, das 51 okiy,

Komemdn wir U absas ganz an-
dororm = dem Yarbrawsch, Der mag
Zwar bed den sportiv ausgalaglan
Draias-Coupés von BMW nichi das
ausschlaggebande Kntesdum sein.
En Gradmasser {ir das Kénnan
dar Ingeniaure ist er afamal. Lind
gerade In diesam Testfall — drol
Manlische Karossoden mit fast
gheichen Maloren = adaubt ar infar-
assanie Rbckschllissa.

Loistung

Erstans: Auch BW-Motoran
laBt sich wnmaliger Spritkonsum
abgewdhnen — dirch ging ghalch-
méfige Fahrweise atwa. Auf dar
Autobahn ermtalien wir bai Ge-
sehwwindighaiton von  Richitempo
130 bis 200 kv Veriwduche zwi-
sohan 9.2 (3201) und 9,6 Literje 100
Kiomaior (32481). Das ist sichar mil
gin Vandanet dar hiofig benutztan,
aulproispllichligen  Geschwindig-
kaeitsraglerin den TesHahrzaugen,

Zweilens:  Der Verbrauchs-
nachied hubraumstarker Motoroen
kann durch dis migicha Engon
Gesamibarsotzung und ontspra-
chend gelassenere  Fahrwoise
nahezu ausgaglichan werdan — dig
geringen Verbrauchsuntarschiade
unsarer dral Kandidaten belegan
dies jedantalls,

Drittens: In dér Mischung aus
Fahrdynamik und Varmun bogl dia
Zulounf — am basien mit dem 3230
Coupé. Es verbraucht sowanig wia
saln Zwediter-Pandant und bistet
ol dor Landstrafa nahazu idanti-
scha Fahe- und Spalwers wia dar
28 Liter-Motor — man betrachie
expmplanisch die ermitielien Uber-
hobwage (Kasien Sajte 31 ),

Oia Tugenden, dis das BMW
Drefar-Coupé von Haus mes mil-
bringt, sind da noch gar nichi singe-
rechnat: Dag Fahrwark st mittior-
wishd nahezu parfekl abgestimemi,
wis den Uimgang mé Fahribahnun-
ebanhaitan anbafangl. Unser*
3200 Coupé rofite aul seinen 205/
B0er-Resten geringligig geschmoi-
diger gb als die beidan anderen
(el breflen 225/50em), Und das
420 Mark toura ,M*-Sponfahrirk
des 32B-Testwagans = mit hiira-
ren Fedarn, siralferon Ddmplarn
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und iorslonssteiferan Siabilisaio-

ran aus dem Heuse Sachs—varish

diggam ainen Schull mehr lmacki-

go Sporflichkelt, ohne Galanr fr

Whbelsiule und Zehnplomben der
Tastar horaulzitsaashwdngn.

Ealbst abenbevarlichste Fahr-

" mandver und abrupte Lastwechsol

in den unmoglichstan SHualionon

1250 Mark: . Doppeispeichen

1850 Mark: . Classic™
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konnien keines dar drél Coupds Tu
inopporiunem Verhaltan provozie-
reere. Das kst Hechantrieb af it's best,
mit giner Achslastoerdoiung QEnE
riah am 50 :50-0ptimum. Lnd dbar
die pariekta Lankung noch Woiln
zu varlignan, ist abanso Dbartilssig

wig aliféllige Lobashymnen ans i Tusilasd 370 p
Geldnigba, { Lisge 4,43 b

Stallt sich also die Frage, wie
kleinder Untarschied zwischenden [ DL LS
drai  Socharylinder-Coupds  van
BMW in Wirkchied isl. Wobal wir WERKSANGABEN
bei dan Preisen wiren, 54 500
Mark soll so gin 323i Coupé kosten, :""”-_ B RO SN e oL
g5 hat dmlsmun abwes mehr_als 2 . Bieite ARsE ey
dien Allpmndtigste en Bord. Addiedt Eishautag vaiin Lisge vom Bags. wamlegy.
man jedoch die KEdemplehlengen Letstuag W FElisia 110{140)5500 125 {1 70)5500 T2 L
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Hacirwellen st Tketin Lanin I
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Aaliacung/man, Ladednch biar = = o R
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inder Extras ab Wark*-Tabesa aul Ganganren 4,232 B BT #2013 5211 824 E8 g TE
Seite 18, kommen noch ainmal taaie 121,00 1HnQ .
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g Ractiting W enzpia aa Quetienkam, ez a (uesiesken, e b Qoo
durchatman! WePhrsan-Federsnire WePheran-Fedettinise cPhermn Tty
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